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EL ATAQUE AL
PORTAAVIONES HMS
INVINCIBLE

I- Introduccion

El dia 30 de mayo de 1982 quedara en la historia de la aviacion mundial, al realizarse la misiéon
mas riesgosa y audaz, considerada la mas significativa en su tipo desde la Segunda Guerra
Mundial. Muchas versiones se han escrito sobre que es lo que ha ocurrido con el portaaviones
Invincible, la veracidad de su ataque y su posible hundimiento.

La Fuerza Aérea Argentina asegura que el buque fue atacado y danado severamente. Sin
embargo, Gran Bretaiia atiin no ha reconocido dicho ataque, e intenta demostrarlo con diversos
testimonios que no concuerdan entre si.

Por otra parte, existe un testimonio que tampoco resulta muy esclarecedor: el de los pilotos. A
continuacion podran leer como se desarrollé el ataque, y mas adelante las diferentes versiones
inglesas.

El relato a continuacion refleja el testimonio de los dos pilotos sobrevivientes y el de los pilotos de
los Sue (Super Etendard)

II- La ""Operacion Invencible'

El dia 29 de mayo de 1982, la 2da Escuadrilla Aeronaval de Caza y Ataque recibié la orden de
preparar una mision de ataque a un blanco que estaba ubicado a 80 millas al Este de Malvinas,
exactamente en el radial 090°. Se pensaba que alli se encontraba el ''Invincible"'.

Luego del hundimiento del '"Atlantic Conveyor'', quedaba sélo un Exocet AM-39. La
oportunidad, esta vez era para la pareja formada por el Capitan de Corbeta Alejandro
Francisco y el Teniente de Navio Luis Collavino.

Un compromiso de caracter operativo no les permitia a los britanicos alejar los portaaviones
mas alla de las 100 millas de las zonas de combate, debido a que el radio de accion del Harrier
(incluida las maniobras en el aire) no superaba esa distancia. Ellos necesitaban aviones que
despegaran, volaran hacia el objetivo, estuvieran en el aire durante un tiempo y regresaran, les
era imprescindible tener ''presencia en el aire''.

Durante la manana del dia 29, Francisco y Collavino, con la ayuda del resto de la escuadrilla se
dedicaron a ultimar algunos detalles de la mision. En primer lugar, se determino el horario,
teniendo en cuenta que hasta ese momento los Stiper Etendard habian operado siempre en
ultima hora de la tarde; por ello se buscaria una hora atipica, preferentemente a la manana o,
a mas tardar, al mediodia.

En segundo lugar, y para poder hacer un arco y alcanzar el blanco por el Este, cosa totalmente
improbable desde toda légica, tendrian que realizar un doble reaprovisionamiento en vuelo. Si
en la segunda oportunidad surgian inconvenientes, los aviones podrian regresar a su base,
aunque sin cumplir la misién. No iba a ser la primera vez que aparecieran problemas en la
maniobra del reaprovisionamiento; existen muchas variables que hacen que el método no
siempre sea seguro. Ademas, la mision obligaba que los aviones tanques se desplazaran muy
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hacia el Este, con todos los riesgos que ello implicaba. Para evitar la deteccion de los Hércules
por parte de algin piquete enemigo y que este diera la alarma ante la evidencia del
reaprovisionamiento de una mision por el Sudeste, se solicité que los tanques no realizaran una
ruta directa desde Rio Gallegos hasta el punto de encuentro con los Siper Etendard, sino que
se pegaran al continente y luego siguieran una ruta casi idéntica a la de los aviones atacantes.
A mediodia todo estaba listo. En cuanto recibieran la confirmacion de la hora de los
encuentros con los Hércules, despegarian.

En la sala de prevuelo Francisco y Collavino esperaban el momento de la partida. Pero por
razones de tiempo, la mision fue suspendida, ya que se trataba de un ataque sumamente
complejo, que implicaba coordinacion muy detallada a las que habia que dedicarles su tiempo.
Tendrian que compatibilizar perfiles de vuelo de aviones diferentes, y ademas, disponer de
otro avion tanque para el doble reaprovisionamiento.

A partir de ese momento, los pilotos comenzaron a ajustar una serie de detalles, considerando
que el vuelo, al que se sumarian los cuatro cazabombarderos A-4C ''Skyhawk'' de la Fuerza
Aérea, se realizaria al dia siguiente.

Durante una reunion que se habia realizado durante la manana del dia 29, en San Julian, el
Comandante del Escuadron de los A-4C de la Fuerza Aérea reunio, en su despacho, a todos los
jefes de escuadrillas, para hacerles conocer la existencia de la mision contra el portaaviones
britanico.

Los cuatro aviones luego del lanzamiento del Exocet por parte de uno de los Siiper Etendard,
continuarian para pasar sobre el blanco y bombardearlo, tratando de penetrar la barrera
defensiva que siempre forman los buques que protegen a los portaaviones. Una barrera que
generalmente, es muy dificil de atravesar. Por ello, el riesgo que corrian era altisimo, mas aun
por que el ataque tendrian que realizarlo en aguas abiertas, donde la capacidad de deteccion
por parte del enemigo era total y anticipada como para que los sistemas de armas tuvieran
tiempo suficiente para reaccionar con eficiencia.

Cuando el Comandante finaliz6 su exposicion, hizo un breve silencio: pausadamente, sin poder
ocultar la emocion propia por el momento que estaba viviendo, pregunté quienes deseaban,
voluntariamente, tomar parte en el ataque.

Un nuevo silencio envolvio a los presentes.

- Sefior, solicito autorizacién para participar.

El Primer Teniente Ernesto Rubén Ureta se habia puesto de pie.

Casi al mismo tiempo se levant6 el Primer Teniente José Vazquez

- Seiior yo también quiero ir.

- Bien - respondio el Comandante - Ustedes designaran a los otros dos pilotos.

Asi lo hicieron. Entre los restantes oficiales del escuadron, eligieron al Primer Teniente Omar
Jests Castillo y al Alférez Gerardo Guillermo Isaac.

ARES
ARPLIADA

HME
INVINGIELE

Rl GALLEGOS
D“a__ EFEEHTIHD FUNTODE
T @ DISFERD
S DEL MISIL
- EROCET
o AR
~ +'!' &

R0 GRAHDE RAMRUEL

RR& REAEASTECIMIEMTO
= - g #* * ]
"
o ‘;. : ..’_,._—-"";-’;'
Z0OHDA oS * >

Mapa que detalla la ""Operacion Invencible", extraido de la pdgina oficial de la FAA.
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El domingo 30 amaneci6é como era habitual en Rio Grande: nublado, muy frio, y con escarcha
por todos lados.

La sala de prevuelo, desde muy temprano, registraba una intensa actividad. Francisco,
Collavino y practicamente todos los demas integrantes de la Escuadrilla, se reunieron con los
pilotos de la Fuerza Aérea que participarian de la mision. Juntos realizaron la coordinacién
final, dejando sentada la importancia de la discrecion y acomodando el perfil de vuelo de los A-
4C al de los Saper Etendard.

- ¢ Qué haran si alguno de sus aviones regresa por fallas? - le pregunto Francisco a Vazquez,
que era el lider de la escuadrilla de la Fuerza Aérea.

- en ese caso continuaran los otros tres.

Francisco volvié a preguntar:

- .Y si un segundo avion tiene que regresar?

- Seguiran los otros dos. Sélo se anulara la misién, por nuestra parte, por supuesto, si fallan
tres maquinas. Ir con un solo avién no tiene ningin sentido.

Por un momento todos se callaron. Si para los Stiper Etendard ese ataque, por sus
caracteristicas era muy riesgoso, mas lo era para los pilotos de los A-4C que, si bien eran
voluntarios, no desconocian el tremendo riesgo que corrian. Las ordenes que tenian era atacar
el blanco en el que impactara el Exocet, fuera cual fuere; se suponia que ese buque iba a estar
mas indefenso que otro que estuviera intacto. Era la iinica manera de aumentar las
posibilidades de hundir al '"'Invincible', en caso de que el misil pegara en el portaaviones.
Alrededor de las 12:30 hs Francisco recibi6 la autorizacion de la torre de control de Rio
Grande. Un poco mas atras y a su derecha, Collavino esperaba que su lider despegara primero,
para hacerlo él segundos después.

Francisco aceleré hasta un ochenta por ciento de la potencia de la turbina, solté los frenos y el
Stper Etendard, con el ultimo Exocet AM-39 disponible, comenz6 su carrera de despegue.
Aproximadamente unos cinco minutos después, uno tras otro fueron despegando los A-4C.
Como los Super Etendard, ascendieron a 12.000 pies y pusieron rumbo Sudeste.
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Super Etendard, de la Armada Argentina A-4C Skyhawk, de la Fuerza
Aérea Argentina

Luego de volar durante cincuenta minutos con una meteorologia mas que aceptable, los Stiper
Etendard llegaron al punto donde estaban esperando los dos Hércules. Sin inconvenientes
completaron la carga de combustible y permitieron que los A-4C hicieran lo propio.

Lo novedoso de esa mision era, tal vez, la forma de reabastecerse: para aumentar el radio de
accion se habia decidido que los seis aparatos volaran juntos a los aviones tanques, turnandose
para chupar combustible durante casi 300 km. La maniobra se realiz6 perfectamente. Todo
marchaba segiin lo previsto.

A partir de alli los aviones pusieron rumbo Este, para llegar al sitio de mayor alejamiento y
realizar un segundo reaprovisionamiento.

Cargados ""a full", los aparatos se alejaron de los Hércules y adoptaron la formacién de
ataque: los dos Stiper Etendard adelante separados una milla uno de otro; detras de cada
Stper Etendard, dos Skyhawk.

Comenzaron a cumplir el perfil de descenso. Estaban completando el rodeo de las naves
britanicas, que en ese momento estaba a su izquierda; pronto se encontraron volando rasante
sobre un mar encrespado, cuyas olas salpicaban los parabrisas y formaban pequeiias mancas
de sal en ellos.

Los requerimientos de silencio absoluto de radio y disciplina se cumplian estrictamente.
Francisco miré su carta, que llevaba doblada en la rodilla derecha: segiin los calculos y la
informacion recibida el portaaviones se encontraba a mas menos a 300 km. de distancia.
Mientras tanto, los chubascos aislados eran, por momentos de tanta intensidad que hasta
podian aparecer en la pantalla del radar.

Y asi ocurrio. Cuando los dos Super Etendard ascendieron para emitir con los radares, vieron
muchos ecos dispersos. De inmediato descendieron y continuaron con el vuelo rasante.

Una milla mas adelante treparon nuevamente y emitieron. Collavino acerco su mirada a la
pantalla, para distinguir mejor: tenia un eco aparentemente verdadero. En ese instante,
escuché en su auricular la voz de Francisco:

- ;Lo tengo, lo tengo enganchado!

Collavino también detecto el mismo eco y exclamd, entusiasmado:

- ;Yo también lo tengo enganchado!

-iVeinte millas al frente! ;En la proa!

iLanzo misil! - dijo Francisco, y apret6 el boton de disparo.

El avion de Francisco se sacudio.

Collavino y los pilotos de los Skyhawk observaron como el misil se desprendia del Saper
Etendard, cayo dos o tres metros y cuando parecia que iba a chocar contra el agua, encendi6
su motor y comenzo a volar, ya estabilizado, a ras del agua, dejando una estela de humo blanco
producto de los gases de combustion.

Una vez mas, el misil habia sido lanzado en excelentes condiciones de tiro y una distancia que
aseguraba el impacto en un blanco perfectamente destacado por los sistemas de los Stiper
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Etendard.
De inmediato, los dos aviones navales viraron a la izquierda y se alejaron para regresar a la
base.

Lanzado a unas 24 millas natticas del blanco, el exocet demoraria aproximadamente 109
segundos en llegar al objetivo, mientras esa instancia para los a-4c significarian 153 segundos
pero ya sin la sorpresa inicial, es decir enfrentando a las defensas antiaereas de los buques.
Los cuatro aviones de la FAA habian seguido la estela del Exocet, en su camino hacia el blanco,
pero como el misil desarrollaba mucha mayor velocidad, pronto lo perdieron de vista, a pesar
de que la visibilidad era buena y alcanzaba a un poco mas de 15 km.

Vazquez que era el lider de la escuadrilla, hizo una sefia a sus numerales para que cerraran la
formacion.

Los aparatos configurados con tres bombas de 250 kg. cada uno, se fueron acercando
velozmente al objetivo, en vuelo bien rasante: apenas 12 mts. los separaban del agua.

De pronto, a lo lejos aparecié una mancha oscura, borrosa por el efecto de la bruma. No habia
dudas ahi estaba, inexplicablemente solo, sin otros barcos cercanos. Habia llegado el momento
de verse frente a frente con uno de los buques mas buscados de la Task Force.

Poco a poco, la figura inconfundible del portaaviones se fue haciendo mas clara, mas nitida: la
cubierta ligeramente curvada hacia arriba en el sector de la proa; la "isla'" (conjunto de
construcciones ubicado sobre la cubierta de los portaaviones y desplazado hacia un costado de
la misma ) desplazada hacia la banda de estribor. El barco navegaba a muy poca velocidad.
Algo les llamo la atencion: desde la base de la "isla' salia una densa columna de humo cuyo
tamaiio iba en aumento. Rapidamente se dieron cuenta que era la prueba indudable de que el
Exocet habia impactado. El humo negro salia desde el centro de la superestructura y por
debajo de la pista de vuelo, como si el Exocet hubiera hecho impacto entre la linea de flotacion
y la cubierta. No observé fuego. No habia llamas, pero surgian negros borbotones de humo- la
isla —-rematada hacia delante y hacia atras por las 2 bochas blancas de los radomos de proa y
de popa.

Cuando los pilotos llegaron a unos 12 km. del blanco, pusieron la maxima potencia a sus
motores y se prepararon para la aproximacion final. A la izquierda volaban Vazquez y
Castillo, y a la derecha, Ureta e Isaac.

En ese momento, un misil que nadie vio llegar, impacté en el avion de Vazquez, que estallo, a 8
kms. del blanco.

Tratando de dominar la angustia y la impresion que les habia causado la inesperada muerte de
su lider, los tres pilotos continuaron con su vuelo.

El blanco estaba a unos dos Kkilometros. Ya casi lo iban a ''saltar'' para descargar las bombas
cuando una nueva explosion los sorprendiod, era el avion de Castillo que también explotaba y
practicamente se desintegraba en el aire. Las maquinas de Ureta y de Isaac se sacudieron
debido a la onda explosiva.

Los misiles disparados desde algiin buque desde el sector oeste, impactaron en los dos aviones
que volaban a la izquierda de la formacion.

Ureta apreto con rabia el disparador de sus cafiones y levanto su avion, lanzando la carga y
cruzando al portaaviones de popa a proa, en un angulo de 30° respecto del eje de la nave.

Por su parte, Isaac tiré también con sus cafiones, arrojo las bombas y cruzo a la nave cuando
esta estaba totalmente cubierta de humo. Para evitar llevarse por delante la torre, tiro hacia la
derecha y, planchandose al agua, comenzé a efectuar maniobras evasivas, mientras tomaba el
rumbo de escape.

A medida que se alejaba, pudo observar que el portaaviones habia quedado totalmente oculto
detras de capas de humo negro.
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Asi, volaron, separados, durante unos kiléometros, bien rasante y en absoluto silencio de radio.
A lo lejos, un poco a su derecha, un punto parecia agrandarse. Si, era el avion de Ureta que lo
habia visto y estaba reduciendo su velocidad.

- Isaac vamos a la nodriza - dijo refiriéndose al avion tanque.

-Si, sefior, comprendido.

Las palabras estaban de mas. Habian logrado llegar hasta el portaaviones, impactado en él y
estaban regresando a casa. Pero habian perdido para siempre a dos amigos.
Aproximadamente a 70 km. del punto en que debian encontrarse, con el avion tanque, los dos
Skyhawk ascendieron abandonando la navegacion rasante.

Los 2 KC-130 aguardaban a unos 5.000 metros de altura, en una zona donde, afortunadamente
habia buen tiempo.

Uno de los miembros de la triuplacion del Hércules KC-130, intrigado por saber el resultado
de la mision, interroga a través de gestos a Isaac, quien le contesta:

-""1Lo hicimos mierda!"

Luego de cargar combustible pusieron rumbo a Rio Grande. Ya llevaban tres horas desde el
despegue y todavia les quedaba aproximadamente otra hora de vuelo.

Ureta aterrizo6 en primer termino; segundos después lo hizo Isaac. Entre los pilotos que
esperaban el arribo, estaban Francisco y Collavino, que recién habian aterrizado y que
sintieron la muerte de Vazquez y de Castillo como si hubieran sido compaieros de toda la vida.
Ureta e Isaac se abrazaron, llorando, con algunos camaradas, librando toda la tension
acumulada. Lentamente fueron caminando hacia los oficiales de la base donde, por separados
brindaron un detallado informe del ataque, algo muy importante, pues habian tenido la
oportunidad de pasar sobre el objetivo y realizar los lanzamientos.

De acuerdo con los datos que fueron aportando, se efectué un analisis de la silueta de los
buques ingleses, una especie de ''identi-kit''.

De esa manera describieron la salida del Exocet, la silueta del blanco y la salida de humo desde
este, con la certeza de que se trataba del impacto del misil.

Ureta explicé que habia cruzado a la nave desde popa y hacia la mura de estribor, afirmando
que logro buena punteria. Con exactitud describio al portaaviones, sus dos chimeneas, su
"isla" grande, la distancia de separacion de ésta con respecto al eje central del buque, los
radomos de color claro, la popa chata. Todo coincidi6 en que se trataba del ''Invincible' y no
del "Hermes''.

La informacion que brindo Isaac fue similar a la de Ureta. Como éste, cuando se le mostré una
serie de siluetas de distintos barcos, no dudé: "este es el que atacamos'', expresoé refiriéndose al
"Invincible".

Al dia siguiente de la mision, con el radar de Malvinas, se efectué el control del PAC de
Harrier que se venia haciendo desde tiempo atras: la actividad aérea britanica habia
disminuido considerablemente.

Resultado de la mision: (segiin la version de los dos pilotos de la FAA)
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Un misil Exocet podria haber impactado en el portaaviones, junto con tres bombas de 250 kgs.
cada una, que penetro la cubierta del buque y produjo serios daifios y un principio de incendio
en la zona de los hangares, aunque una de ellas no estallo.

Naves participantes:
Super Etendard - 2do Esc. Aeronaval Caza y Ataque (ARA) (2)

A-4C Skyhawk - 1V Brigada Aérea (FAA) (4)

Hercules C-130 - I Brigada Aérea (FAA) (2)

I1I- Las versiones inglesas

Version 1 (1 de junio 1982):

El Ministerio de Guerra Britanico informa que los aviadores argentinos han atacado al casco
del Atlantic Conveyor, y no al portaaviones.

Este mismo informe dice que en el ataque al portacontenedores es derribado un aviéon
argentino.

Version 2 (3 de junio 1982):

Al desmentir la versiéon anterior, ahora se informa que el buque atacado no fue el Atlantic
Conveyor, sino la Avenger y que esta fragata ha derribado a los aviones argentinos por el
sistema de Sea Dart.

Lo curioso es que la Avenger no poseia dicho sistema de misiles.

Version 3 (extraida del libro '"'La Batalla por las Malvinas'' de Hastings y Jenkins 1983):

""El 30 de mayo el grupo de batalla sobrevivié a otro ataque aéreo con Exocet, cuando el
Avenger consumioé su hazaia de voltear al misil con un caiién de 4,5 pulgadas, cuarenta y cinco
segundos despues de la alarma."

Ni siquiera se habla del Invincible, sino de que el ataque fue hacia dicho buque, y no da mas
detalles de ningun otro avion sobrevolando la zona.

Version 4 (la version oficial inglesa):

Dos A-4C Skyhawks de la FAA, fueron derribados al este de la isla Soledad por el sistema de
misiles Sea Dart disparados por el HMS Exeter; y un caioén de 4,5 pulgadas del HMS Avenger
quiza haya golpeado a uno. El Exocet podria haber impactado en el casco del Atlantic
Conveyor o ser derribado por el sistema antimisiles del Avenger, y los pilotos podrian haber
confundido la silueta del Invincible, con el casco del Atlantic Conveyor.

Esta es la version oficial, por mas ilégica que parezca.

Recordemos que ninguna de las cuatro versiones concuerda entre si, son todas diferentes.
Los datos que aqui figuran, fueron extraidos de la historia oficial de la Royal Navy y del libro
Falklands, the air war.

IV- Daiios

Resulta dificil comprender, si el buque fue severamente dafiado o no, ya que la palabra de los
dos pilotos no coincide con la palabra de los ingleses, ni tampoco con las imagenes que se han
obtenido del buque después de la guerra, evidenciando que no tuvo severos daiios. ;Acaso los
pilotos de la Fuerza Aérea, han distorsionado su relato, o simplemente son los ingleses que han
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trucado las evidencias?
¢ Qué fue lo que le pasé al buque luego del ataque?

Para analizar que fue lo que le pasé al buque hace falta destacar la gravedad del impacto, de
cada proyectil que supuestamente segiin los pilotos han arrojado al buque.

Extraido del libro '""Halcones sobre Malvinas"'

""Los técnicos de las FFAA continuaron los estudios para reemplazar modificando a otras bombas
y espoletas, desarrollando, ensayando, y fabricando con la Industria Argentina, nuevos retardos,
detonadores y piezas mecdnicas a ritmo febril.

Al cabo de 15 dias, las nuevas bombas estaban provistas a las Unidades de combate y se
emplearon por primera vez el dia 25 de mayo, en el HMS Coventry, el cual desaparecio
instantdneamente de la superficie ante el impacto de 3 bombas. Su empleo se repitio con ''Sir
Galahad'' (hundido), ''Sir Tristan'' (hundido) y la Fragata '"Plymouth’ (inutilizada), y al
portaaviones Invincible.

Ahora si, la totalidad de los impactos, implicaba la destruccion o el fuera de combate del blanco."

El portaaviones no solo habria recibido tres de esas poderosas bombas, sino que también sufrio
el impacto de un Exocet. Este misil hundié (y inutiliz6 a otros) a su blanco cada vez que fue
lanzado durante el conflicto.

Recordemos que el Exocet pudo haberse desviado, por el '"chaf', el sistema de defensa
britanico, de las naves escoltas.

""Luego del ataque, el radar argentino ubicado en Malvinas, detecta una gran actividad de
helicopteros britanicos, que se dirigen al este de la isla Soledad. Al mismo tiempo los aviones
del Invincible se elevan a 12.000 metros de altura, con el fin de ahorrar combustible. Luego los
aviones aterrizan en San Carlos, donde las tropas britanicas se habian establecido el 21 de
mayo." (Fuente: La Guerra Inaudita II)

Al leer ese fragmento del libro del Comodoro Moro, reflexionamos y nos preguntamos: ;Al
momento del ataque, ninguno de los 9 harriers se enter6 que venian 2 SkyHawks a su nave
nodriza, teniendo los misiles Sidewinder? ;Cémo es posible que la vinica arma de defensa del
portaaviones, no haya actuado contra los aviones argentinos? los Harriers eran muy superiores
alos A4C de la FAA...

Sin embargo, el misterio sobre que fue lo que ocurrio ese dia, sigue sin resolver, ya que los
britanicos nunca dieron un parte de guerra sélido y concreto como ya hemos analizado en sus
distintas versiones sobre el ataque. Es por ese motivo, que se desconoce si el portaaviones llegé
a tener dano alguno. A continuacion otras curiosidades:

Ese mismo dia (30/05) el General J. Moore, decide trasladarse desde el Invincible (donde
dirigio6 todas las operaciones hasta ser atacado) a San Carlos, para seguir comandando a la
tropa desde alli.

Existe también un testimonio de un soldado britanico, que es muy sospechoso. Se trata de Ana
Gerschenson, quien cambié de sexo aios despues de terminada la guerra. En el afio 1982, se
destacaba como enfermero del Invincible. El articulo del diario dice (diario Clarin, 20/11/02): ""El
marinero transexual aseguré haber sufrido un trauma por haber tenido que tratar ''terribles
heridas'' en el departamento de enfermeria del Invincible, debido a los feroces ataques de los
aviones argentinos durante los dias del conflicto."

Se desconoce cual fue la gravedad del impacto, ya que Gran Bretafia, nunca ha aportado datos
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reales o contundentes.

Segiin la historia oficial britanica, el dia 17 de septiembre de 1982, el portaaviones HMS
Invincible, regresa al puerto de Portsmouth, luego de cumplir un record de navegacion de 166
dias en alta mar.

Fue el altimo buque en llegar a puerto. (Los demas lo hicieron entre junio y agosto).

V- Conclusion

En este pequeiio trabajo, se demostré detalladamente como fue el ataque, y las consecuencias
sufridas en el buque.

Se traté de analizar las versiones inglesas y argentinas y llegar a un punto en comiin, pero en
ambos de detecta una escasez de informacion o falta de concordancia, por lo que las dos
versiones no son 100% creibles. Tal vez, una vez pasado el pacto de 90 aios de secreto, se
pueda saber si el buque sufrié dafios severos, y el motivo por el cual las autoridades britanicas
han mantenido durante mas de 24 afos tanta indiferencia y hermetismo con el tema
Invencible, y lo sucedido el dia 30 de mayo.

Interesante seria, reunir a los pilotos de la Fuerza Aérea y a los protagonistas ingleses, para que
cuentan al mundo de una vez por todas, la verdad de lo acontecido. Si bien en este trabajo no se
pueden obtener claras conclusiones, es un intento de llegar a la verdad de lo sucedido, por la
memoria de los héroes que alli quedaron.

De todas formas, no debemos de olvidar, la audacia con que estos pilotos enfrentaron a las
fuerzas enemigas, que en toda la mision fueron superiores en cuanto a las capacidades
defensivas, asi lo demostraron derribando a pocos kilometros del objetivo a dos héroes, que
han muerto por una noble causa. El solo hecho de intentar y luego realizar con éxito los
reabastecimientos, desde los Hércules, y que conjuntamente operen la FAA y la ARA, merece
recordar, esta gran operacion, que dejo a dos grandes héroes en el camino.

Es Argentina, un pais con pocas chances de victoria por su tecnologia militar la que intenté la
hazaiia, y debe de sentir orgullo, por atreverse a enfrentar a una de las flotas mas poderosas de
aquel entonces, a la cual pudo hundirle 8 embarcaciones de gran tonelaje (una por cada
semana de combate). Hazafia que ninguna Aviacion del Hemisferio Sur conoce.

www.malvinense.com.ar
*FIN=*

Este trabajo estd dedicado en memoria de...
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Omar Jesus Castillo y José Daniel Vazquez

]

sus muertes nofueron en vano.
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