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Canal de La Plata 4 Buenos Aires

¥ DE

Ensanche del Puerto de la Capital

SEGUNDA PARTE

CANAL DE LA PLATA A BUENOS AIRES

MEMORIA JISTIFICATIVA

= CONSINERACIONES GENERALES

El presente proyecio ha sido establecido de acuerdo
con las bases indicadas en el proyecto de ley pre-
sentadn al H. Congresode la Nacion, el 26 de Adosto

de 1905 y gu texio extraido del ED!EfIﬂ Oficial de
la Repuhi’lca rdentina, se encuentra en copia adjunio

2720 'l’:ill’_’-vd.-.{.ﬁrL



iy e

en la carpeta de la primera parle del estudio que me
fué encomendado, concerniente al ensanche del Puer-
to de Buenos Aires.

Sedin esas bases se tiene:

Art. 20 —El canal deberd tener una profundidad
uniforme de 7.92 m. (26 pies) en toda su extension,
referida al cero del Riachuelo. En el fondo tendra
un ancho de cuarenta metros (40 m.) enla 1* seccidn
de La Plata 4 Buenos Aires, debiendo quedar espa-
cio suficiente dentro de las defensas del canal para
duplicar el ancho en cualquier época, sin perturbar la
I"IE\'E__QEICIDI].

Art. 4>~ Enlos terrenos danados al rio ¥ en aquellos
que se expropie para redularizar la zona necesaria
para las obras que hande llevarse 4 cabo de acuerdo
conla presente ley, se construirdn dérsenas para el
servicio de establecimientos ¥ depdsitos fiscales. A lo
lardo de estos ¥ separdndose del territorio de la pro-
vincia de Buenos Aires, correrdn dos fajas de terrenos
de treinta metros (30 m.) de ancho cada una, destinadas
A vias férreas neutrales y 4 calle de trdnsito piiblico
respectivamenie,

Arts. 5° y G». -Se refieren a la utilizacion de esos
terrenos.

No es necesario reproducir en la presente me-
moria los motivos que han guiado las administracio-
nes anteriores 4 reconocer la utilidad de un canal
costanero ¥ que las resolvieron 4 solicitar su ejecu-
cion.

El mensaje del 26 de Adosto de 1905, acompa-
nando el provecto de ley, dice en su primer pd-
rrafo: “Enel mensaje con que acompafnaba el pro-
“yecto de nacionalizacién del puerto de la Plata,
“al finalizar la administracion anterior, hacia
“presente al P. E., y d las Cdamaras, la necesi-
“dad de resolver la importante cuestion de la co-
“municacién directa entre las aguas hondas del
“Rio de la Plata y las del Parana de las Pal-
“ mas, por medio de un canal costanero, que arran-
“cando de la entrada al puerto de la Plata ¥ pasando
“ por frente al de la Capital, fuera & terminar en aquel
“ brazo del Rio Parana™.

“Se examinaba la cuestién, en ese mensaje, del do-
“ ble punto de vista técnico v econdmico, demostrando
“la posibilidad de lledard unasolucion satisfactoria™.
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Diversos estudios de ese canal han sido ya efectua-
dos, siendo el mas completo y principal el del Inge-
niero Offermann, quien los ofrecid en venta al Gobier-
no con los planos. cédlculos, perforaciones etc.. en
momentos en que esta comision ensayaba los prime-
ros trabajos y exploraciones,

Esos estudios y planos, sobre cuyos méritos fui
consultado por el Ministerio, han side examinados
detenidamente por mi para informar al sefior Minis-
tro v he tomado de ellos. aldunos de sus detalles v
conclusiones que he considerado buenos.

Ademas, el presente proyecto se ha elaborado utili-
zando los informes y datos tomados en obras de la
misma naturaleza y que se han ejecutado en el ex-
tranjero, particularmente en los canales de Suez,
Manchester, Kiel, y principalmente en el de Koenids-
berg que encuéntrase en condiciones mas & menos
idénticas 4 las del canal provectado de La Plata a
Buenos Adres. También se han tenido presente los
resultados obienidos en esos diferentes canales des-
pués de construidos 3 de varios aios de explotacian.

La discusidn y critica pablica que se ha hecho en
los Gltimos tiempos sobre el proyecto de construccion
de este canal, me han permitido estudiar con deteni-
miento todas las objeciones que se han hecho, apro-
vechdndolas y wtilizandolas para mis estudios, cuyas
conclusiones, como lo demuestran los cilculos, basa-
dos sobre las observaciones marendraficas precisas
que se han hecho afios atrds y consignados mds ade-
lante, indican por el contrario condiciones favorables
para la consfruccidén y conservacion del referido ca-
nal, ina vez puesto en explotacion.

DESCRIPCIONES DE LAS OBRAS L RIECUTAR

frazado.—El trazado del canal costanero es defini-
do por la direccionde la marden, la naturaleza de los
terrenos que limitan el rfo y la naturaleza del sub-
stielo.

El canal parte de Buenos Aires en la interseccidn del
canal Sur y de la Dérsena principal proyectado en el
ensanche del Puerto, sidue la costa hasta mds alld de
Quilmes cruzando en linearectala cancha de Beraza-
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cargado es de 112 m* La relaciin entre la seccion
del canal y esta seccion serd

990) -
— §.8.
112

I'ara el canal ensanchado & S0 m. en el fonde.-
esta proporcion seria de:

1340
i L
112 LR

Si se compara esta proporcion 4 las existentes en
oiros drandes canales se encuentra que es de mucho
superior. L.a del canal de Suez es de 1:3,7; la
del canal de Manchester 1:4.

En el Congreso de navegacion de Viena, se habia
determinado como limite extremo inferior de esta
proporcion, para los canales maritimos, 1 a 6,

Farece pues almisible que los vapores podridn
alcanzar una velocidad de 12 a 14 kilometros por hora
en el canal de La Flata 4 Buenos Aires, sin peligro
para su conservacion.

HMoemns Afres, Diclemlire 20 de 1RE.

A L. Pagxann,
fefe de la Comisida de Eastadion
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